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La estacion es una estacidén de paso que corona un gran
paseo, un extenso parque en el corazén de Cérdoba.

La estacién es algo mas que un edificio. Es un
conjunto de edificaciones, marquesinas, vias,
aparcamientos, rampas. Es una sintesis o quizas
mejor, una simbiosis de arquitectura e ingenieria.

Es, también, una enorme pieza para la escala
urbana de una pequefia ciudad como Cérdoba. Un
conjunto de edificaciones que ocupa un rectangulo de
mas de 520 metros de largo por unos 100 de ancho, es
algo gigantesco que repercute en gran parte de la
estructura urbana de la ciudad.

Es, también, un tremendo agujero, que se abre en
la superficie de la ciudad, por el que asoman los
trenes que, ocultos, la atraviesan.

Las vias, los trenes, los andenes, tienen cierta
vocacion de rio. Las estaciones, de muelle o puerto
fluvial. Pero la ciudad, es ligazon, tramado, un continuo
encadenado, y el ferrocarril la secciona. Por ello, la
Estacion debe ser también puente. Puente y muelle.

La estacién se presenta como algo complejo,
plural; suma, agregacién, amalgama. Pero ésta quizéas
sea una aparincia engafiosa.

La misidén de la Arquitectura seria convertir todo
eso en algo unitario, organico, solido y bello. La
claridad de esquema, la transparencia de su
funcionamiento, la facil aprehensiéon de como es el
edificio, de sus claves, y de las ideas que lo animan,
son los principios basicos del proyecto.

Nadie duda cémo funciona un puerto fluvial o
maritimo, porque viendo los barcos y el rio o el mar no
necesita saber més.

Analogamente en una estacién, la vision de los
trenes, las vias, los andenes y de la ciudad que la
rodea es la referencia permanente para el viajero que
la utiliza.

Por tanto, desarrollando la tipologia de estacion de
paso con todos los elementos técnicos vy culturales de
nuestro momento, la estacién se configura como un
conjunto en el que los edificios se alinean
ordenadamente siguiendo la cadencia marcada por un
modulo que subyace en todo el conjuntc.

El edificio de viajeros, (Unico construido del
conjunto proyectado, que incluia un edificio de
oficinas ae Renfe y un edificio para Correos) es la
estacion de paso en su plenitud. Un edificio sobrio,
con la dignidad de lo publio y ciudadano, es decir, de
algo que es de todos y tiene afan de perdurar.

En la fachada sur, dando frente a la ciudad
presente, un porche y una galeria porticada, casi una
loggia, que la haga mas receptiva y acogedora, que
amortigle el punto de frialdad que pueda tener un
edificio de estas proporciones y representatividad.

Cubriendo el gran agujero, las once bévedas que
desde el edificio saltan para anclarse en la otra orilla,
apoyandose en pilares de hormigon y grandes vigas de
hierro de 50 metros de luz, cuya pesantez sirve de
contrapunto a lo liviano de la cubierta.

Bajo esta carpa se desarrolla la actividad de la
estacién. Desde un gran vestibulo, alargado, a modo
de calle, que se prolonga fuera del edificio ensartando
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y conectando todas las degendencias de la estacidn,
se lanzan las pasarelas desde las que se accede a los
andenes y al tren, a través de rampas y escaleras,
mecéanicas y fijas.

Dos aspectos destacan en este elemento: la luzy
la vision del tren.

La acertada graduacion de luces y sombras es un
tema capital para conseguir la atmésfera adecuada
que envuelva no sélo los elementos arquitectonicos,
sino a las personas y cosas que cobijan.

En la estacion, la luz penetra por grandes vidrieras
situadas en los paramentos. Nunca es cenital.

Como las once bovedas que constituyen la cubierta
tienen cierta vocacion de hangar o de superficie
entoldada, la estaciéon queda abierta lateralmente,

sin paramentos de fabrica que la cierren,
delimitada simplemente por los grandes elementos de
chapa perforada que matizan la luz y acotan el
espacio.

La constante vision det tren obedece a una
intencién de claridad, de comprensién del edificio.
Solo se utiliza bien lo que bien se entiende. A esa
méaxima se ha supeditado gran parte de los temas
arquitectonicos que se dan cita en el proyecto.

Pero, no sélo debe ser comprendida por el usuario
especifico de la estacidn, sino por cualquiera que
transite, o circule por su entorno o simplemente la
contemple desde cualquier punto de vista. Hasta en
una visién aérea, si nos apuran. Y para ello nada como
la presencia del ferrocarril.

El tren debe seguir presente en el paisaje urbano
de Cordoba. Ello hace concebir este edificio como un
enorme agujero al que se pueden asomar los
cordobeses a seguir viendo pasar el tren y apreciar las
actividades a él vinculadas.

Al oeste, el hangar queda delimitado por un amplio
puente calle. La amplitud de esta plataforma,
motivada funcionalmente por la necesidad de espacio
para los accesos al aparcamiento, el anillo de
circulacion y el estacicnamiento de autobuses, da pie
para asentar de forma clara y rotunda el edificio de
viajeros, afirmandose en todo su perimetro,
inequivccamente. Asi, su silueta se perfilay recorta
con nitidez en el conjunto de la estacién, reforzando
su singularidad y su caracter principal. Se garantiza
asi un entorno espacial minimo, sin el cual un edificio
de este poderio se asfixiaria.

Continuando el recorrido de la estacion hacia el
oeste, unas marquesinas de méas de 9 metros de
altura, emergen sobre las rasantes de ias calles
perimetrales. En esta cuestion se huye tanto del
caracter de aislamiento de la ciasica marquesina
solitaria en el centro de un andén, como de las
grandes cubiertas de naves a dos aguas adosadas. Por
ello, aunque se individualizan, forman una superficie
visualmente continua que cobija, dejando ver el cielo.

El foso de los trenes se estrecha en este punto, y
ya hasta la cola de la estacién mediante unos
placados que cubren los andenes y vias extremos,
sobre los cuales se ubica un aparcamiento de 500
plazas conectado con los grandes viales norte y sur.
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